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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder omgereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Faltverdeck fur ein Cabriolet 

@ * Die Erfindung betrifft ein Faltverdeck fur ein Cabriolet 
mit einer Verdeckplane, die von einem verdeckrahmen 
gehatten ist, welcher seitiiche Dachlenker, einen Haupt- 
spriege! und einen an der Karosserie gelagerten Verdeck- 
mechanismus zum Offnen und SchlieSen des Faltver- 
decks aufweist, der jeweils eine seitiiche Hauptsaule ent- 
halt, die einerseits an der Karosserie und andererseits in 
einem Schwenkgelenk an dem Dachlenker schwenkbar 
gelagert ist und an der bei geschlossenem Faltverdeck die 
Verdeckplane gespannt anliegt, wobei der Hauptspriegel 
(9) eine mit dem Dachlenker (8) fest verbundene Dachkas- 
sette (10) bildet und ein Zusatzlenker (14; 14') :im Bereich 
der Hauptsaule (3) b ewe g bar angeordnet und mit einem 
Bauteil (10; 4), insbesondere einem Verdeckrahmenteil 
oder einem karosseriefesten Teil, kinematisch gekoppelt 

• ist, zu derri der Zusatzlenker (14; 14') bei einer Schwenk- 
0 bevyegung der Hauptsaule (3) eine Ralativbewegung aus- 

* fuhrt, und wobei. an dem Zusatzlenker (14, 14') die Ver- 
deckplane (26) anliegt oder befestigt ist und der Zusatz- . 
leriker (14; 14') bei einer Schwenkbewegung der Haupt- \ 
saute (3) relativzu der Dachkassette (10) wahrend des Off- 
nens und des SchlieS ns des Faltverdecks eine von dem 
Ba uteil . (1 0; ;4) gesteuerte. Bewegung zu m Entspannen : 
bzw. Spannen der Verdeckplane (26) ausfuhrt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Faltverdeck fiir ein Cabriolet 
mit einer Verdeckplane, die von einem Verdeckrahmen ge- 
halten ist, welcher seitliche Dachlenker, einen Hauptsprie- 
gel und einen an der Karosserie gelagerten Verdeckmecha- 
nismus zum Offhen und SchlieBen des Faltverdecks auf- 
weist, der jeweils eihe seitliche Hauptsaule enthalt, die ei- 
nerseits an der Karosserie und andererseits in einem 
Schwenkgelenk an dem Dachlenker schwenkbar gelagert ist 
und an der bci geschlossenem Faltverdeck die Verdeckplane 
gespannt anliegt. 

Bei einem derartigen Faltverdeck ist der Hauptspriegel 
mit der Hauptsaule fest verbunden und wird mit dieser beim 
Ablegen des Faltverdecks in den ruckwartigen Ablageraum 
ohne Relativbewegung zur Haugtsaule mitgefuhrt. Die an 
der Hauptsaule und auch am Hauptspriegel befestigte Ver- 
deckplane kann somit ohne Uberdehnung abgelegt werden. 
Statt einer festen Befestigung der Verdeckplane an der 
Hauptsaule oder bei einer Verdeckrahmenkonstruktion mit 
einer Relativbewegung zwischen Hauptspriegel und Haupt- 
saule beim Ablegen kann auch ein Drahtseii vorgesehen 
sein, das die Verdeckplane zum Spannen an die Hauptsaule 
anpreBt. 

Aufgabc der Erfindung ist es, ein eingangs genanntes 
Faltverdeck zu schaffen, dessen Verdeckplane auch bei Ver- 
deckrahmenkonstruktionen mit Relativbewegung zwischen 
Hauptspriegel und Hauptsaule beim Ablegen in einen hinte- 
ren Ablageraum vor einer Oberdehnung durch die Verdeck- 
plane haltende Bauteile geschutzt ist. 

Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Faltver- 
deck erfindungsgemaB dadurch gelost, daB der Hauptsprie- 
gel eine mit dem Dachlenker fest verbundene Dachkassette 
bildet und daB ein Zusatzlenker im Bereich der Hauptsaule 
bewegbar angeordnet und mit einem BauteU, insbesondere 
einem Verdeckrahmenteil oder einem karosseriefesten Teil, 
kinematisch gekoppelt ist, zu dem der Zusatzlenker bei einer 
Schwenkbewegung der Hauptsaule eine Relativbewegung 
ausfuhrt, wobei an dem Zusatzlenker die Verdeckplane an- 
liegt oder befestigt ist und der Zusatzlenker bei einer 
Schwenkbewegung der Hauptsaule relativ zu der Dachkas- 
y sette wahrend des Offhens und des SchlieBens des Faltver- 
decks eine vori dem Bauteil gesteuerte Bewegung zum Ent- 
spannen bzw. Spannen der Verdeckplane ausfuhrt. Durch 
den definiert bewegbaren Zusatzlenker kann somit die Ver- 
deckplane entspannt und zu der sich beim Verschwenken 
fortbewegenden Dachkassette nachgefuhrt werden, wo 
durch eine Uberdehnung der Verdeckplane verhindert wird. 
Der mit der Dachkassette fest verbundene Dachlenker kann 
dabei ein kurzer, hinterer Dachlenker, an dem ein vorderer 
Dachlenker schwenkbar angelenkt ist, oder ein seitliches 
Lagerbauteil der Dachkiassette sein. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
. Unteranspriichen angegeben. 

Wenn das mit dem Zusatzlenker kinematisch gekoppelte 
Bauteil die Dachkassette ist, kann mit einer einfachen Ver- 
bindung zu diesem fiir die Verdeckspannung wesentlichen 
Teil eine Koppelung hergestellt werden. In einer zweckma- 
Bigen Ausgestaltung ist in diesem Fall der Zusatzlenker an 
der Hauptsaule verschiebbar gelagert, die Verdeckplane an. 
V dem 'Zusatzlenker befestigt, und eine Koppeleiririchtung 
"Cverbiridetden ^lsatzlenker riritder.Dacrikassette, so d&& bei 
' der Schwenkbewegung der Hauptsaule relativ zu der Dach- 
^kassette der Zusatzlenker irmerhalb eines festgelegten Ab- 
; standes zuin Anlenkpunkt der Kopr^leinrichtung an der 
^Dachkassette verbleibil ■ /. . ... / . ' - 

1 Die Koppeleihrichtung kann unterschiedliche Yerbin- 
• dungselemente aufweisen wie Jz.B. Ijenkerhebel oder 



Bowdenzuge, enthalt jedoch zweckmaBigerweise eine Kop- 
pelstange, die durch ein Gelenk an der Dachkassette und 
durch ein Gelenk an dem Zusatzlenker schwenkbar befestigt 
ist. 

5 In einer weiteren Gestaltung ist das mit dem Zusatzlenker 
kinematisch gekoppelte Bauteil ein karosseriefestes Teil, 
insbesondere ein an der Karosserie angebrachtes Haupdager 
fur die schwenkbare Hauptsaule. Damit wird die Relativbe- 
wegung der Hauptsaule zur Karosserie zum Steuem der Be- 
10 wegung des Zusatzlenkers direkt oder iiber ein zwischenge- 
schaltetes Getricbe verwendet. In einer zweckrnaBigen Aus- 
gestaltung ist der Zusatzlenker an der Hauptsaule* verschieb- 
bar gelagert, die Verdeckplane an dem Zusatzlenker befe- 
stigt, und eine Koppeleiririchtung verbindet den Zusatzlen- 
15 ker mit dem karosseriefesten Teil, insbesondere dem Haupt- 
lager, so daB bei der Schwenkbewegung der Hauptsaule re- 
lativ zu der Dachkassette und zu dem karosseriefesten Teil 
der Zusatzlenker innerhalb eines festgelegten Abstandes 
zum Anlenkpunkt der Koppeleiririchtung an dem karosse- 
20 riefesten Teil, insbesondere dem Hauptlager, und somit auch 
zu der Dachkassette verbleibt 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht eine tele- 
skopartig verschiebbare Zusatzlenkeranordnung vor, bei der 
der Zusatzlenker an dem karosseriefesten Teil, insbesondere 
25 am Hauptlager, schwenkbar angelenkt ist, an einem Fiih- 
rungselement, das an der Dachkassette schwenkbar gelagert 
ist, langsverschiebbar gefuhrt ist und bei der Schwenkbewe- 
gung der Hauptsaule eine relative Verschiebebewegung zu 
diesem Fuhrungselement ausfuhrt Das Fuhrungselement 
30 kann z. B. ein Dichtungstrager sein, an dem eine Dichtung 
' fur einen Hinterabschnitt eines Seitenfensters angebracht 
ist. Der Zusatzlenker wie auch der Dichtungstrager konnen 
als langliche, gleichartig gekrummte Elemente gebildet sein. 
Eine weitere Ausgestaltung sieht vor, daB das mit dem 
35 .Zusatzlenker kinematisch gekoppelte Bauteil ein an der Ka- 
rosserie befestigter Abschnitt der Verdeckplane ist. Die Ver- 
deckplane, die an der Gurtellinie der Karosserie befestigt ist, 
stellt in diesem Fall die Bewegungsubertragung auf den Zu- 
satzlenker bereiL 
40 Eine vorteilhafte Ausgestaltung des Verdeckrahmens 
sieht vor, daB der Verdeckmechanismus beidseits jeweils ei- 
nen parallelogrammartigen Viergelenkmechanismus mit der 
Hauptsaule und einem Hauptlenker enthalt, die einerseits an 
der Karosserie und andererseits an einem Lagerbauteil der 
45 Dachkassette schwenkbar gelagert sind. Hiermit wird auf 
einfache Weise die Dachkassette in einer weitgehend hori- 
zontalen Ausrichtung nach hinten in die Ablagestellung ver- 
schwenkt. Jedoch konnen auch andere Mechanismen wie 
Getriebe oder dergleichen fur die gesteuerte Schwenkbewe- 
50 gung der Dachkassette an der Hauptsaule verwendet wer- 



den. 

Wenn gemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung die seitli- 
chen Dachlenker jeweils in einen vorderen und einen hinte- 
ren Dachlenker unterteilt sind, die in der SchlieBposition des 
55 Verdecks einen im wesentlichen starren, an einem vorderen 
' Querrahmen angekoppelteri Verdeckrahmen bilden und in 
der Ablagestellung des geoffneten Faltverdecks aus der star- 
ren Kopplung gelost und in Kompaktanordnung unterge- 
v bracht sind, und die Dachkassette an dem hinteren Dachlen- 
60 ker fest ; angebracht ist, kann beispielsweise : durch ; eine 
); Schwenkgelenk^^ der jeweils yordere Dachlenker 

"r - gegentiber.dem hinteren Dachlenker verahwenkt und beim 
i ^: Ablegen des Faltverdecks parallel zuin Hauptspriegel ahge- 
? ordhet werden - \ r ^ 

6S \ ^ Nachfolgend werden Ausnohrungsbeispiele der Erfindung 
1 vuhter ^ezugnahme auf Zeichnungen naher erlautert Es 

.. zeigfcV' ' \ - ' ■ ■*'-'• -/ >./ V*^ ' : '/ • 
; Fig. 1 in einer perspektivischen Draufsicht ein erstes Aus- 
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fuhrungsbeispiel eines Zusatzlenkers an einer Hauptsaule 
eines Verdeckmechanismus eines Faltverdecks in einer Aus- 
gahgsstellung; 

Fig. 2 in einer Seitenansicht der in Fig. 1 dargestellte Zu- 
satzlenker; 

Fig. 3 in einer Seitenansicht der Zusatzienker in einer 
Zwischenstellung nach einem Verschwenken der Haupt- 
saule beim Ablegen des Faltdaches; 

Fig. 4 in einer Seitenansicht der Zusatzienker in einer 
Endsteilung nach einem Verschwenken der Hauptsaule in 
die Ablagestellung des Faltdaches; 

Fig. 5 in einer Querschnittsansicht den Zusatzienker mit 
der daran angebrachten Verdeckplane an der Hauptsaule; 
und 

Fig. 6 in einer Seitenansicht ein zweites Ausfuhrungsbei- 
spiel des Zusatzlenkers des Verdeckmechanismus in einer 
Ausgangsstellung. 

Ein Faltverdeck eines Cabriolets enthalt einen Verdeck- 
rahmen 1 mit seitlichen Dachlenkern und mit beidseits je- 
weils einem im Bereich der C-Saule angeordneten Verdeck- 
mechanismus 2 zum Ablegen des Verdeckrahmens mit einer 
daran angebrachten Verdeckplane in einen Ablageraum 
beim vollstandigen Offnen des Faltverdecks und zum Aus- 
fahren beim SchlieBen des Faltverdecks. Die Darstellung 
und Beschreibung erfolgt anhand der linksseitigen Elemente 
des zur Fahrzeugiangsmittelebene im wesentlichen symme- 
trisch aufgebauten Faltverdecks. 

Der Verdeckmechanismus 2, der im Ausfuhrungsbeispiel 
als' parallelogrammartig aufgebauter Viergelenkmechanis- 
mus gebiidet ist, weist eine Hauptsaule 3 auf (siehe Fig. 1 
und 2), die einerseits an einer Konsole oder Hauptlagerplatte 

4 der Fahrzeugkarosserie in einem unteren Schwenkgelenk 

5 und andererseits an einem Lagerbauteil 6 in einem oberen 
Schwenkgelenk 7 schwenkbar angebracht ist. Das Lager- 
bauteil 6 ist mit einem seitlichen Dachlenker 8 des Verdeck- 
rahmens 1 fest verbunden oder integraler Teii des Dachlen- 
kers 8 und bildet das riickseitige Ende des Dachlenkers 8. 
Ein Hauptspriegel 9 ist an dem Lagerbauteil 6 fest ange- 
bracht und verbindet dieses Lagerbauteil 6 mit dem gegen- 
uberliegenden Lagerbauteil (nicht dargestellt). Diese fest 
verbundene Baueinheit aus den beiden Lagerbauteilen 6 und 
dem eine Wolbung iiber die Faltverdeckbreite aufweisenden 
Hauptspriegel 9 wird als Dachkassette 10 bezeichnet, die 
zum Erzielen eines ausreichenden Kopfraumes unter dem 
Faltverdeck sich deutlich oberhalb des Schwenkgelenks 7 
und nach hinten uber dies uberstehend erstreckt 

Der Viergelenkmechanismus 2 weist des weiteren einen 
Hauptlenker 11 auf, der in etwa neben der Hauptsaule 3 zum 
Fahrzeuginnenraum hin angeordnet ist und einerseits an der 
Hauptlagerplatte 4 in einem unteren Schwenkgelenk 12 und 
andererseits an dem Lagerbauteil 6 in einem oberen 
Schwenkgelenk 13 schwenkbar angebracht ist 

An der Hauptsaule 3 ist ein langlicher und im Querschnitt 
in etwa U-fbrmiger Zusatzienker 14 angebracht, der mit ei- 
nem Schenkel 15 parallel zu einer AuBenflache .16 der 
Hauptsaule 3 angeordnet ist und davon geringfugig beab- 
standet ist oder daran direkt anliegt und uber zwei Rollen 17 
(siehe Fig. 5), die auf Bolzen 18 drehbar gelagert sind, wel- 

; che in Bohrungen. 19 der; Hauptsaule 3 befestigt sind und 

^sich in zwei in dem Schenkel 15 ausgebildeten .lang lichen 
Ausnehinungen odertKuu^enbahnen 20 bewegen konnen,, 

; fur eine I^gsver^hieburig entlang der Hauptsaule 3 ge- 
fiihrt isti Die beiden Kulissenbahneri 20 weisen an ihren bei- 
den ier Dachkassette 10 benachbarten Enden seitlich ausge- 

." formte Ruryenabschnitte 21 auf, so daB der Zusatzlenlcer 14 
zu Beginn seiner Langsverschiebung aus der in Fig. 1 ge- 
zeigten Stellung eine kurze nach oben weisende Hub- oder 

. Querbewegung ausftihrt . / . : k 
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Zum Erzeugen seiner relativen Langsverschiebung an der 
Hauptsaule 3 ist der Zusatzienker 14 uber eine Koppelung 
oder kinematische Verbindung in Form einer Koppelstange 
22 mit der Dachkassette 10 verbunden. Die Koppelstange 22 
verbindet die Dachkassette 10 mit dem Zusatzienker 14 und 
ist mit einem Kugelgelenk 23 an einem riickwartigen End- 
bereich des Lagerbauteils 6 und mit einem Kugelgelenk 24 
an einer Nase 25 des Zusatzlenkers 14 angelenkt. 

Die Verdeckplane 26 (siehe Fig. 5, in den Fig. 1 bis 4 
nicht dargestellt) ist an der Innenseite des Zusatzlenkers 14 
befestigt und verlauft urn dessen freien Schenkel 27 herum 
auf die AuBenseite und zu dem gegenuberliegenden Zusatz- 
ienker auf der rechten Seite des Faltverdecks, wobei sie von 
dem Hauptspriegel 9 und gegebenenfalls von einem weite- 
ren Spannbugel gehalten wird. Dabei ist die Verdeckplane 
26 in der SchlieBstellung gemaB Fig. 1 und 2 iiber dem 
Hauptspriegel 9 straff gespannt und ist des weiteren an der 
Karosserieoberkante oder Giirtellinie am Verdeckkasten 
oder Ablageraum hinter der Hauptlagerplatte 4 befestigt. 
Eine langliche Dichtung 28, z. B. ein Profiigummi, ist iiber 
den Bolzen 18 an der Hauptsaule 3 fest angebracht und liegt 
bei geschlossenem Faltverdeck an einer Oberkante einer 
Seitenscheibe 29 an. 

Wenn beim Offnen des Faltverdecks der Verdeckrahmen 
1 aus einer SchlieBstellung gemaB Fig. 1 und 2 durch einen 
auf den Viergelenkmechanismus 2 einwirkenden Antrieb, 
der insbesondere die Hauptsaule 3 im Uhrzeigersinn aus der 
in Fig. 2 gezeigten Stellung in die Stellung nach Fig. 3 ver- 
schwenkt, bewegt wird, wird die Dachkassette 10 unter in 
etwa gleichbleibender horizontaler Ausrichtung nach hinten 
versetzt. Gleichzeitig zieht die Koppelstange 22 den Zusatz- 
ienker 14 entlang der Hauptsaule 3 in Richtung zur Dach- 
kassette 10, wobei der Zusatzienker 14 aufgrund der Kur- 
venabschnitte 21 anfangs eine kurze Hubbewegung zum L6- 
35 sen der innenliegenden Verdeckplane 26 von der Dichtung 
28 ausfuhrt Auf diese Weise wird der Abstand von der Ver- 
deckplanenbefestigung an dem Zusatzienker 14 bis zu der 
Dachkassette 10 und dem Hauptspriegel 9 entsprechend der 
kinematischen Ausgestaltung zumindest beibehalten oder 
40 zweckmaBigerweise reduziert, so daB eine Uberdehnung der 
Verdeckplane vennieden wird. 

In der Endsteilung des vollstandig verschwehkten Vierge- 
lenkmechanismus 2 (siehe Fig. 4), in der die Hauptsaule 3 
an einem Anschlag anliegt und in der der Verdeckrahmen 1 
45 mit der Verdeckplane 26 in den Ablageraum abgelegt ist, hat 
der uber die Koppelstange 22 kinematisch gekoppelte Zu- 
satzienker 14 seinen maximalen Verschiebeweg zuruckge- 
legt, so daB die Verdeckplane 26 ohne tJberdehnung zum 
Hauptspriegel 9 und zu der Dachkassette 10 locker abgelegt 
so ist. 

Der Viergelenkmechanismus 2 mit dem Zusatzienker 14 
eignet sich fur verschiedene Verdeckrahmen 1 mit einteili- 
gen seitlichen Dachlenkern wie auch mit mehrteiligen 
Dachlenkern, die auch unterschiedlich geteilt sein k6nnen, 

55 wobei ein hinterer Dachlenker oder Dachlenkerabschnitt 
oder ein gleichartiges Bauteii mit dem Hauptspriegel 9 oder 
der Dachkassette 10 fest verbunden ist Ein solcher Verdeck-, 
. rahmen 1 kann zum Offnen und SchlieBen in beliebiger 
Weise fait- und klappbar sein. - {■ y C: 

60 Das SchlieBen des Faltverdecks erfolgt unfer Verschwen- 
ken iier Hauptsaule 3 und des Hauptlenkers 11 des Jvlelrge; 
lenkmechanismus 2 in eritgegengesetzter Bewegungsrich- 
turig aus der Ablagestellung i gemaB Fig. 4 tiber die daige- - 
stellte Zwischenstellungen in Fig. 3 bis in die adstellung in 

65 Fig. 2; Dabei wird der Zusatzleniker 14 wieder an der Haupt- 
saule 3 entlang zuriick in seine. Ausgangsstellung yerscho- 
ben, wobei er auf dem letzten Bewegungsweg wieder die 
. Verdeckplane bis herab zur CJurtellinie zieht und gespannt 
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halt. 

Bei dem in den Fig. 6 bis 8 dargestellten zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist der Zusatzlenkcr 14', dcr ahnlich dem oben 
beschriebenen ersten Zusatzlenker 14 gebildet ist, in einem 
Schwenkgelenk 30 an dem Hauptlager 4 schwenkbar gela- 
gert und an einem Dichtungstrager 31, der in einem 
Schwenklager 32 an dem Lagerbauteil 6 schwenkbar gela- 
gert ist, in der Art einer Teleskopeinrichtung langsver- 
schiebbar gefiihrt. Dabei sind die beiden Rollen 19 des 
Dichtungstragers 31 entsprechend dem voranstehend be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiel in den Langsfuhrungen 20 
des Zusatzlenkers 14' aufgenommen. An dem Zusatzlenker 
14' ist die Verdeckplane befestigt, wohingegen sie an dem 
Dichtungstrager 31 nicht befestigt, sondern bei geschlosse- 
nem Verdeck gespannt anliegt. 

Wenn zum Ofrhen des Faltverdecks die Hauptsaule 3 
durch den Antrieb um ihr unteres Schwenkgelenk 5 im Uhr- 
zeigersinn verschwenkt wird, verschieben sich der Zusatz- 
lenker 14' und der Dichtungstrager 31 relativ zueinander, 
wobei sich das obere Ende 33 des Zusatzlenkers 14* dem 
Schwenkgelenk 32 des Dichtungstragers 31 nahert. Die Te- . 
leskopanordnung verkurzt sich somit im relevanten Bereich 
und entspannt dabei die Verdeckplane beim Ablegen des 
Faltverdecks in den Ablageraum. Der Effekt der Entspan- 
nung der Verdeckplane durch den Zusatzlenker 14' ist durch 
die von der Lage der Schwenkachsen abhangige Kinematik 
bestimmt. So kann durch eine Anordnung des Schwenkge- 
lenks 30 weiter rechts und/oder oberhalb des Schwenkge- 
lenks 5 der Hauptsaule 3 gemaB der Darstellung in Fig. 6 die 
Entspannung der Verdeckplane gegenuber dem sich beim 
Verschwenken entfernenden Dachkassettenhinterabschnitt 
noch verbessert werden. 



Bezugszeichenliste 

1 Verdeckrahmen 

2 Verdeckmechanismus, Viergelenkmechanismus ; 

3 Hauptsaule 

4 Hauptlagerplatte 

5 Schwenkgelenk 

6 Lagerbauteil 

7 Schwenkgelenk 
8Dachlenker 

9 Hauptspriegel 

10 Dachkassette 
U Hauptlenker 

12 Schwenkgelenk 

13 Schwenkgelenk 
14, 14* Zusatzlenker 

15 Schenkel 

16 AuBenfl ache . . 

17 Rolle 
18Bolzen 
19Bbhrung 

20 Ausnehmung oder Kulissenbahn 

21 Kurvenabschnitte . 

22 Koppelstange , * - 

23 Kugelgelenk >' V; 

24 Kugelgelenk - • . : % 
25Nase \ ; y : 

•. 26 Verdeckplane ■;"■•*> -. : * r j; ^ « v-'l V". 
27 Schenkel ; v 

28Dichtung 4 - } / ' 

29 Seifenscheibe r 

'30 Schwenkgelenk - > <y -I". .'. ; 

• 31 Dichtungstrager is, ... j I "~ "V . 

32 Schwenklager .' , r ' . ^ / 

33 Oberes Ende 
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Patentanspriiche 

1. Faltverdeck fur ein Cabriolet mit einer Verdeck- 
plane, die von einem Verdeckrahmen gehalten ist, wel- 
cher seitliche Dachlenker, einen Hauptspriegel und ei- 
nen an der Karosserie gelagerten Verdeckmechanismus 
zum Offnen und SchlieBen des Faltverdecks aufweist, 
der jeweils eine seitliche Hauptsaule enthalt, die einer- 
seits an der Karosserie und andererseits in einem 
Schwenkgelenk an dem Dachlenker schwenkbar gela- 
gert ist und an der bei geschlossenem Faltverdeck die 
Verdeckplane gespannt anliegt, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Hauptspriegel (9) eine mit dem Dachlen- 
ker (8) fest verbundene Dachkassette (10) bildet und 
daB ein Zusatzlenker (14; 14*) im Bereich der Haupt- 
saule (3) bewegbar angeordnet und mit einem Bauteil 
(10; 4), insbesondere einem Verdeckrahmenteil oder 
einem karosseriefesten Teil, kinematisch gekoppelt ist, 
zu dem der Zusatzlenker (14; 14') bei einer Schwenk- 
bewegung der Hauptsaule (3) eine Relativbewegung 
ausfuhrt, wobei an dem Zusatzlenker (14, 14') die Ver- 
deckplane (26) anliegt oder befestigt ist und der Zu- 
satzlenker (14; 14*) bei einer Schwenkbewegung der 
Hauptsaule (3) relativ zu der Dachkassette (10) wah- 
rend des Ofihens und des SchlieBens des Faltverdecks 
eine von dem Bauteil (10; 4) gesteuerte Bewegung zum 
Entspannen bzw. Spannen der Verdeckplane (26) aus- 
fuhrt. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das mit dem Zusatzlenker (14) kinema- 
tisch gekoppelte Bauteil die Dachkassette (1,0) ist. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zusatzlenker (14) an der Hauptsaule 
(3) verschiebbar gelagert ist, daB die Verdeckplane (26) 
an dem Zusatzlenker (14) befestigt ist, und daB eine 
Koppeleinrichtung (22) den Zusatzlenker (14) mit der 
Dachkassette (10) verbindet, so daB bei der Schwenk- 
bewegung der Hauptsaule (3) relativ zu der Dachkas- 
sette (10) der Zusatzlenker (14) innerhalb eines festge- 
legten Abstandes zum Anlenkpunkt (23) der Koppel- 
einrichtung (22) an der Dachkassette (10) verbleibt 

4. Faltverdeck nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Koppeleinrichtung (22) eine Koppel- 
stange (22) enthalt, die durch ein Gelenk (23) an der 
Dachkassette (10) und durch ein Gelenk (24) an dem 
Zusatzlenker (14) schwenkbar befestigt ist 

5. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das mit dem Zusatzlenker (14; 14*) kine- 
matisch gekoppelte Bauteil ein karosseriefestes Teil, 
insbesondere ein an der Karosserie angebrachtes 
Hauptlager (4) fur. die Hauptsaule (3) ist. 

6. Faltverdeck nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zusatzlenker (14) an der Hauptsaule 
(3) verschiebbar geiagert ist, daB die Verdeckplane (26) ; 
an dem Zusatzlenker (14) befestigt ist, und daB eine 
Koppeleinrichtung (22) den Zusatzlenker (14) mit dem 
karosseriefesten Teil, insbesondere dem Hauptlager 

' (4), verbindet, so daB bei der Schwenkbewegung der 
Hauptsaule (3) relativ zu der Dachkassette (10) und zu :; 
dem karosseriefesten Teil der Zusatzlenker (14) inner- \ 
y halb \eihes festgelegten . Abstandes .;zuin^Ai^t^uikt : ' < 
5(23) der Koppeldiirichtung (22) an dem farossenefe-v 
;sten Teil, insbesondere dem Hauptlager : (4) verfileibL * 
/ "7> Faltverdeck nach Anspruch 1 dadurch gekennzeich- ; 
; ? K[&&eti daB der Zusatzlenker (14 1 ) an dem karosseriefesten '* 
nb^insbe^ndere'am' -Hauptlager (4), schwenkbar an- 1 
; :;gelenkt ist, an einem Fuhrungselement (31), das an der 
Dachkassette (10) schwenkbar gelagert ist,* l^ngsver- 
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schiebbar gefuhrt ist und bei der Schwenkbewegung 
der Hauptsaule (3) eine relative Verschiebebewegung 
zu diesem Fuhrungselement (31) ausfuhrt. 
.8. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das mit dem Zusatzlenker (14) kinema- 5 
tisch gekoppelte Bauteil ein an der Karosserie befestig- 
ter Abschnitt der Verdeckplane (26) ist 
9> Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verdeckmechanismus 
(2) beidseits jeweils einen parallelogrammartigen Vier- 10 
gelenkmcchanisrnus (2) mit der Hauptsaule (3) und ei- 
nem Hauptlenker (11) enthalt, die einerseits an der Ka- 
rosserie und andererseits ah einem Lagerbauteil (6) der 
Dachkassette (10) schwenkbar gelagert sind. 
10. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- is 
durch gekennzeichnet^ daB die seitlichen Dachlenker 
jeweils einen vorderen und einen hinteren Dachlenker 
(8) aufweisen, die in der SchlieBposition des Verdecks 
(1) einen im wesentlichen starren, an einem vorderen 
Querrahmen angekoppelten Verdeckrahmen bilden und 20 
in der Ablagestellung des geofiheten Faltverdecks aus 
der starren Kopplung gelost und in Kompaktanordnung 
untergebracht sind, und daB die Dachkassette (10) an 
dem hinteren Dachlenker (8) fest angebracht ist. 
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